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Certificacion Inicial

Rep. Checa

Francia

Alemania

Italia

Paises Bajos

Noruega

Suecia

Reino Unido

Espana

Definicion del ULM

Anex Il Bas. Reg 216

Anex Il Bas. Reg 216

Anex Il Bas. Reg 216

Anex |l Bas. Reg 216

Anex |l Bas. Reg 216

Anex |l Bas. Reg 216

Anex Il Bas. Reg 216

Anex Il Bas. Reg 216

Anex Il Bas. Reg 216

Requerimientos Particulares

Peso en vacio max.
permite 2x70kg de

Limites en la potencia
motor. Max. vel.

Paracaidas balistico

65kms/h vel. pérdida
max. Ninguna
restriccion en hélices

El ULM debe estar
certificado también
en el Reino Unido,

65kms/h vel. pérdida
max. 50 kg extra para

Biplazas Unicamente
con una carga de
pago de 175kg, vel.

Biplazas Unicamente
con una carga de
pago de 172kg + una

Idem Italia + no se
incluye el margen de
peso por paracaidas

usuario

los pilotos + 30 min requerido anfibios. Manual de ér. de max. de 65
P , pérdida en 65 kms/h g de paso variable y Alemania o Rep. P hora de combustible [balistico estipulado
de combustible L. vuelo para CA > 70kg |km/h. 50kg extra L.
tren retractil Checa. o a max. régimen en Anexo |l
para anfibios
Clases de ULM DCG, 3 ejes, DCG, 3 ejes, DCG, 3 ejes, DCG, 3 ejes, DCG, 3 ejes,
Paramotor Paramotor Paramotor Paramotor DCG, 3 ejes DCG, 3 ejes DCG, 3 ejes Paramotor DCG, 3 ejes, Autogiro
S| S|
pero opcional la Sistema de .,
aprobacién propia Declaracién propia si Regulacion estatal
Regulado por la Estado Sl P . prop Sl Sl . prop Sl pero delegado al Sl Sl
del usuario de los coincide con los .
. " L Aeroclub de Suecia
requerimientos de cédigos de disefio
aeronavegabilidad aceptados
Aplicacién de | SELF DECLARATIVE
SUEIO LS Ot S| S| S| NO S| S S| S|
Industriales SYSTEM
El estad trola los detall Sl (Sél I
es'a ?conroa os detalles NO NO NO NO 5| NO (Sélo en qscasos 5| 5|
del disefio de alto nivel)
Responsable legal ultimo Min. de Trans. Propietario Min. de Trans. Propietario Min. de Trans. Min. de Trans. Junta Sueca de Trans.| Dep. de Transporte Propietario
DOA requerido NO NO NO NO NO NO NO S| NO
Decl iond
. . Sélo permitidos los | Solo permitidos los ec araFlon ©
El propietario . ] . ] conformidad del
3 prototipos Declaracion propia al| Aprobacion de la deposita en la AAC CA disefiados bajo los| CA disefiados bajo los Aeroclub Sueco para
DOA alternativo p. P L P .p P P L, codigos Checos, codigos Checos, p NO AAC Espaniiola (AESA)
sometidos a la LAA cadigo seguido DULVy la DAeC una declaracion del . la recomendaciény
. . Alemanesy Alemanes, Britanicos .,
fabricante firmada o, aceptacion de la
Britanicos y Suecos . L.
emisién y aprobacion
. Definido por la Orden
Definidos por el L,
Cddigos de Aeroclub Sueco Ministerial Orden 14
Estandares de disefio / Cddigos N g. B . Cédigos LTF A eleccién del Checos, Alemanesy | Checos, Alemanes, de noviembre de
. UL2 para los DCG Certificacidn Inicial . . . basados en la BCAR-S BCAR-S
aplicables , , alemanes fabricante Britanicos Suecos y Britanicos L 1988, Mod. OM
de la DGAC + 'otros Britanicos o los
} 2225/2003 y Anexo
estandares ASTM )
del Articulo 3
Responsable de los estandares . . L o o
de disefio LAA Fabricante DULV y DAeC Fabricante AAC Holandesa Federaciéon Noruega Aeroclub Sueco AAC Britanica AAC Espaiiola (AESA)
POA requerido NO NO NO NO NO NO NO Sl NO
El propietario
Aprobacion de la deposita en la AAC
POA alternativo Aprobacidn LAA Declaracidn propia P P ., No aplicable No aplicable No aplicable NO AAC Espaiiola (AESA)
DULV y la DAeC una declaracién del
fabricante firmada
Cortificacid - I
SINANIEIIN PR Pl e NO S NO S| NO NO NO NO NO




Emisién del CT Sl NO Sl NO NO NO NO NO Sl
CTICAO 6 NO ICAO No ICAO NO No ICAO NO NO NO NO NO NO
CT suplementario (CT especial) NO NO S| NO NO NO NO NO NO
Certificado Especial
de
Certificado especial .
. . Aeronavegabilidad
. Estudio comparativo de
CA (Certificado de . SI - para aeronaves con
. de la normativa del NO NO Aeronavegabilidad NO NO NO .
Aeronavegabilidad) NO ICAO L Cert. De Tipo, y
ULM en Europa para los codigos . o
. Especial Restringido
definidos P
para Construccion
Amateur
Permit to Fly requerido NO NO NO NO NO Sl Sl Sl NO
Otra certificacion NO NO NO S| NO NO NO NO NO
Diferenciacién entre la
Construccion amateury la S NO NO NO NO NO NO S| S|
produccidn industrial
., . Comité de Industria DGACse reserva |DelegadoalaDULVy S| . Delegado a la NFL Delegado a la KSAK S| S
Supervision en el diseifo no aplicable ) ) . .
LAA poderes a la DAeC AelC (importaciones) (importaciones) AAC AAC (AESA)
Supervisidon en DGAC se reserva Sl . Delegado a la NFL Delegado a la KSAK S S
., . NO NO no aplicable . . . .
Produccion/Fabricantes poderes AelC (importaciones) (importaciones) AAC AAC (AESA)
Sl Sl Sl Sl Sl
o T LBA audita a la DULV . s Si .
Auditoria Ministerio de DGAC se reserva NO no aplicable Ministerio de , AAC auditaala AESA se reserva
y a la DAeC AAC audita a la KSAK
Transporte poderes Transporte BMAA & LAA poderes
Ce'rtlflcauon mediambiental de 5| NO 5| NO 5| NO NO 5| NO
ruidos
L, Sélo si cumple con L
Se permite la importacion de Solo si cumple con los cédigos Checo Solo si cumple con
P . P Solo de Alemania Sl NO Sl los cadigos Checo, i g ! los cadigos Checo, NO NO
ULM no certificados? f . Aleman, Sueco y , L
Alemdn y Britanico . Aleman y Britanico
Britanico
NO salvo el propio NO salvo el propio
Requerimientos sobre las i Sl por cédigo de v prop! v prop!
S S| pero opcionales . usado por cada NO usado por cada Sl Sl Sl
pruebas de vuelo disefio . .
fabricante fabricante
Cost T tatal I 20-40€ t 3000 k
e e B SR DRI NO por presentar S| NO NO NO - Krpor S1, 12k libras p.a. S|
Certificacion Inicial dossier aprobacién de typo
AAC retrib KSAK
arrae r:a;’l’:nzr > | BMAAY LAA cobran
SllasdelaDULVyla Slala AeCl, 207¢ i estion sobre cargos a los
Otro tipo de Tasas no estatales Sl las de la LAA NO 4 trikes y 413€ por NO NO & L, propietarios por las NO
DAeC , Certificacion. No .
dossier pesentado - supervisiones a los
permitido cobro de .,
) ) contruccion amateur
tasas a importaciones
Matriculacién estatal de ULM Sl SI (20€ / 2 afios) S| SI (AeCl) Sl (Coste Bajo) S| S| SI (65 libras) S|
Esta.ndNares de reparacién sobre 5| NO 5| 5 5| 5| 5| 5| NO
el disefio
Certificacion de partes e NO NO NO NO 5| NO NO 5| NO

instrumentos de vuelo




Directivas sobre

Sl ? SI ? Sl SI Sl Sl Sl
Aeronavegabilidad
Exist | de ULM
XIste Una clase ae NO S| S| NO NO NO S S NO
monoplaza desregulada?
Estan los veleros ULM Sl siempre que tenga
Sl Sl Sl Sl ? ? NO Sl un motor auxiliar con

permitidos?

autonomia propia




Certificacion Continua

Rep. Checa

Francia

Alemania

Paises Bajos

Noruega

Reino Unido

NO para aeronaves
Certificadas

S| S| S| NO S| S| S| S|
Existe la Renovacidén del CA o S| para aeronaves
Permiso? Contr. Amateur
2 afios 0 200h para
Constrc. Amateur.
Frecuencia de la renovacién Anual o Bianual Bianual Anual no aplicable Anual Anual Anual / 100h Anual .
Inexistente para los
certificados
Quién la aprueba? LAA Auto Declaracion DULV/DAeC no aplicable AAC NLF KSAK BMAA o LAA AAC (DSV-AESA)
Sl, recomendado
Existe el requerimiento de para los certificados,
seguir un calendario de NO NO S| NO S| S| S| S| obligatorio para los
mantenimiento? construc. por
aficionado
Quién especifica dicho . . . . . . . . .
calendario? Fabricante Fabricante Fabricante Fabricante Fabricante NLF/Fabricante Fabricante Fabricante Fabricante
Estd permitido el
- . Sl Sl Sl Sl Sl Sl Sl Sl Sl
mantenimiento por el usuario?
ien aprueba a los
Quien apru LAA no aplicable DULV/DAeC no aplicable AAC NLF KSAK BMAA o LAA AAC (AESA)
inspectores?
Distinta
interpretaciéon de
da DSV ULM
LogBook Requerido? ? NO Sl NO Sl Sl Sl Sl cada para

Certificados.
Obligatorio para
Cons. Amateur
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Licencias y Formacidn

Rep. Checa

Francia

Alemania

Paises Bajos

Noruega

Suecia

Reino Unido

Espaina

Tipo de licencia

Licencia Nacional

Licencia Nacional

Licencia Nacional

Licencia Nacional

Licencia Nacional

Licencia Nacional

Licencia Nacional

Licencia Nacional

Licencia Nacional

Piloto de ULM Piloto de ULM Piloto de ULM Piloto de ULM Piloto de ULM Piloto de ULM Piloto de ULM Piloto de ULM Piloto de ULM
Emisidn de licencias delegada a
Entidad Colaboradora S| NO S| S| NO S| NO NO NO
(Aeroclub-Asociacion-
Federacion)
Caso incongruente.
Habilitaciones para las distintas Sl cuando DCG, NO
R NO Sl SI Sl NO SI SI NO para 3 ejes. Sin
clases de ULM e
habilitaciéon para
autogiro
2 afios. Dependiente
Periodo de Validez (Afios) 2 afios Indefinido 5 Indefinido 5 2 165 Indefinido del Certificado
Médico Clase Il
14 h los 12
. ., N . . . 12 horas en los 24 13 horas en los 12 oras e?n 03 3 horasy 3 vuelos 12
Requerimientos de renovacién | 5 horas en 2 afios Ninguno Igual que JAR PPL Ninguno Similar al JAR PPL i . meses previos cada 2 .
meses previos meses previos afios meses previos
Privilegios VFR diurno VFR diurno VFR diurno VFR diurno VFR diurno VFR diurno VFR diurno VFR diurno VFR diurno
Examen tedrico S| S| S| S| S| S| S| S| S|
Horas minimas de formacion , - L - L o L . L . L .
tedrica n! I 45 Sin min. especificado | Sin min. especificado 33 JAR-PPL Sin min. especificado | Sin min. especificado | Sin min. especificado | Sin min. especificado
.. 10 h. con 3 solo,
Horas de vuelo minimas i .
. . 20 10-15 30 16 45 25 20 con 5 solo 25 travesia de 30 min., y
obligatorias
20 tomas y desp.
H nadi 50h + 5h min. I
oras anadldajc, para poder .mm ene 10h adicionales S| 30h adicionales NO Min. 50 10 adicionales NO NO
volar con pasajero? tipo
NO. Existe un
programa
Existe un Programa de Estudios recomendado
. g S NO S| S| S| S| S| S| ofrecido por la AAC,
definido y unificado (Syllabus)?
pero es cada escuela
quien presenta su
programa
Quien supervisa dicho .
LAA Nadie DAeC AeCl NAA NLF AAC AAC AAC (AESA)
programa?
Log Book de piloto requerido? NO NO S| NO S| S| S| S| NO
icacid
Certificacion de Camp‘czs de NO NO 5| NO 5| NO NO NO 5|
Vuelo para la Instruccién?
Figura de Examinador Sl NO Sl Sl Sl Sl Sl Sl SI (Funcionario)
Requerimientos médicos ICAO Clase Il Certificado JAR Clase Il Certificado JAR Clase Il Autodeclaraciéon JAR Clase Il Autodeclaraciéon JAR Clase Il
Estatus del Médico Examinador| Médico Deportivo Médico Deportivo AME Médico Deportivo AME Cualquier médico |AME primera revision| Doctor cabecera AME
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Operaciones Rep. Checa Francia Alemania Paises Bajos Noruega Reino Unido Espaha
Privilegios implicitos en la . . . . . . . . .
L, VFR Diurno VFR Diurno VFR Diurno VFR Diurno VFR Diurno VFR Diurno VFR Diurno VFR Diurno VFR Diurno
Homologacidén
VFR 'On top' itid
'On top’ permitido (por NO NO S| NO S S NO S| NO
encima de capa de nubes)
Estan las operaciones reguladas 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5| 5|
por el Estado
S| (dependiente del
Estd permitido volar en zonas S| (depende del 5| S| (depende del equipo abordo y S| (depende del NO Sl (depende del 5| NO
Controladas equipo a bordo) equipo a bordo) habilitacion ULM equipo a bordo) equipo a bordo)
avanzada)
Campos de Vuelo certificados
] ., NO NO S| NO S| NO NO NO Sl
para instruccion?
Restriccion de Altitud a Clase G NO NO NO NO 5| 5| 5| 5| 5|
0 menor
Operaciones permitidas en
. S| S| S| NO S| S Sl Sl S
campos de vuelo certificados?
Operaciones permitidas SOLO
en campos de vuelo Sl NO Sl NO SI Sl NO NO Sl
certificados?
Instalacion de Radio NO NO NO NO Sl + xder mode S ? ? NO NO
obligatoria?
Equipamiento minimo = ASI S+ Anemometro +
o Sl + xder. Modo S & Cinturé idad +
Altimetro, Brdjula, S| S| S| S| xaer. Viodo S| S| S| Inturon segurida
. ELT indicador de
instrumentos de motor. )
combustible
Sl sélo dentro d Sl sélo dentro d
Pueden ser alquilados los ULM S| S S| ? ? solo dentro e solo dentro de S| S|
clubs clubs
Se requiere un minimo de Sl S 51 51 51 51 51 5 NO

combustible
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